PRO-BAUM-SCHOPPENSTEDT 1
Inh.: Hendrik Eimecke

Baumfillungen, Motorsidgenarbeiten, Innovations, Motorsigeninstandhaltung

Semmenstedter Str. 12 D - 38170 Berklingen Tel. & Fax: 0551 /3054921
Mobil: 0171-2832032
Internet: http://www.Holzfacllung.de
E-Mail: Eimecke@Holzfaellung.de

Hier einige zusammengefasste Ausziige von dem Motorsigenteil meines Buches

»Brennholz leicht gemacht & die Motorsige*

ISBN 3-9807279-3-9, Better-Solutions-Verlag, Axel Gierspeck, Gottingen
Obere Masch 22, 37073 Géttingen, Postfach 1913.

DIE MOTORSAGE

Aufbau und Funktion der Motorsige:

Alle beweglichen Bauteile der Sige liegen auf der Kurbelwelle. In der Mitte, in dem Stiick
im Kurbelgehduse, ist sie gekropft, um die Auf- und Abbewegungen des Kolbens im Zylinder
iiber die Pleuelstange in eine Drehbewegung umzuwandeln. Links vom Kurbelgehduse ist
aullen die Anwurfvorrichtung. Von ihr siecht man normalerweise nur den Anwurfgriff. Sie hat
ein- oder zwei Klinken. Dies sind kleine StoB3el, die sich, wenn man am Anwurfgriff zieht,
nach aulen bewegen, und in Ausbuchtungen im Liifterrad stoBen. Dabei drehen sie das
Liifterrad mit, die Induktionsspule auf dem Liifterrad produziert Strom, Uber- und Unterdruck
im Kurbelgehiuse kommen iiber den Uberstrémkanal an die Pumpenmembrane, die Kraftstoff
aus dem Kraftstofftank in die Wirbelkammer (Venturi) pumpt. Dieser Kraftstoff wird im
Vergaser in der durchstromenden Luft verwirbelt, vom Kurbelgehduse angesogen und
vorverdichtet. Im Kurbelgehiuse werden von dem Ol im Benzin-Ol-Luftgemisch alle
beweglichen Teile geschmiert. Dies sind: die Kurbelwellenlager, die Pleuelstangenlager, und
die Kolbenlauffliche im Zylinder. Hierrauf gehe ich aber spiter noch einmal néher ein.

Hinter der Anwurfvorrichtung liegt das Liifterrad. Es erfiillt drei Funktionen. Eine habe ich
bereits genannt: die Anwurfklinken fassen in das Liifterrad um den Motor anzuziehen.

Eine weitere Funktion ist die Stromerzeugung: Auf dem Liifterrad sind Magneten und neben
dem Liifterrad auch. So entsteht ein elektrischer Strom, wie beim Fahrraddynamo. Dieser
Strom wird von einem elektonischen Ziindgeber entsprechend der Motordrehzahl angepasst
an die Ziindkerze weitergeleitet, um in der Ziindkerze den Lichtbogen zu erzeugen, der dann
das Benzin-Luft-Ol-Gemisch entziindet.
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Als dritte Aufgabe, woher das Liifterrad auch seinen Namen hat, ist die Funktion des
Kiihlerventilators. Am Rand des Liifterrades sitzen viele kleine Liiftungsschaufeln. Durch die
Drehbewegung des Liifterrades wird die Luft am Liifterrad sehr schnell im Kreis gewirbelt,
wodurch die Luft als massentridges Element, wie ein Stein am Band, bei immer schnellerer
Drehbewegung mit immer mehr Kraft nach aulen will, der Fliehkraft folgend. Der einzige
Ausweg fiir die nach auBBen gepresste Luft fithrt nach oben, durch die Kiihlrippen des
Zylinderkopfes, und durch eine Offnung iiber dem Antriebskastendeckel raus.

Auf dem Weg von Links nach Rechts entlang der Kurbelwelle durch die Motorsége,
kommen wir jetzt zum Kurbelgehduse, was bereits beschrieben ist. Hinter dem Kurbelgehiuse
liegt die Olpumpe. Bei allen neueren Sigen wird die Olpumpe von der Kupplungsglocke
angetrieben, damit die Sdge im Standgas, wenn die Kette steht, kein Kettenhaftol
verschwendet. Aber obwohl die Olpumpe nicht mehr direkt von der Kurbelwelle angetrieben
wird, was bei alten Sdgen, Sdgen die 15 Jahre und élter sind, noch der Fall ist, ist die
Olpumpe noch um die Kurbelwelle herumgebaut. Es handelt sich hierbei um ein
Schneckengetriebe mit Exzenter und einem Pumpstdfel. Naher will ich hier nicht auf die
Olpumpe eingehen, da auBer dem Schneckenrad nichts kaputtgehen kann. Das Schneckenrad
ist bei sauberen, gepflegten Sdgen leicht, und schnell austauschbar.

Friiher gab es auch Olpumpen mit einer Pumpenmembran und Dichtlappen. Die
Pumpenmembran wurde vom Uber- und Unterdruck des Kurbelgehiuses bewegt.

Hinter der Kettenhaftolpumpe liegt die Fliehkraftkupplung. Sie besteht aus 2 — 3
Fliehkraftelementen, die im Standgas von Spiralfedern zusammengehalten werden. Hinter der
Fliehkraftkupplung ist die Kupplungsglocke, welche die Fliehkraftkupplung umschlie3t. Auf
der Fliehkraftkupplung ist ein Stern- oder Ringritzel, was die Hobelzahnkette antreibt.

Im Standgas (ca. 2500U/min) sollten die Spiralfedern die Fliehkraftelemente der
Fliehkraftkupplung ganz eingezogen halten. Erst bei ca. 3500 U/min beriihren die
Fliehkraftelemente, die durch die Fliehkraft (Zentrifugalkraft) langsam die Federkrifte der
Spiralfedern iiberwindend, das erste Mal die Kupplungsglocke (von innen). Es herrscht
schnell voller KraftschluB3 (Hochstdrehzahl 12.000 U/min) von der Fliehkraftkupplung zur
Kupplungsglocke mit Ritzel und Kette.

Wenn man den Lutf- und Benzin-OI-FluB verfolgt, ist nur der Anfang getrennt. Die Luft
kommt durch den Luftfilter in den Vergaser. Hier passier sie erst die Starterklappe (Choke),
und dann die Drosselklappe. Die Drehzahl eines Motors wird iiber die Luftmenge gesteuert,
die Kraftstoffmenge passt sich der Drehzahl an. Es gibt also immer erst mehr oder weniger
Luft, und dann erst, wenn die Motordrehzahl steigt oder sinkt, mehr oder weniger Kraftstoft.
Wiirde man die Luftzufuhr nicht mit der Drosselklappe drosseln, wiirde die Motordrehzahl so
lange ansteigen, bis sich die Sdge ,,Verschluckt".

Der Weg der Kraftstoffs beginnt bereits als Benzin-Ol-Gemisch im Kraftstofftank. Bei fast
alles Ségen ist dies der hintere Tank, also der am hinteren Griff, dem Gasgriff. Der vordere
Tank ist bei fast allen Ségen flir Kettenhaftol.
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Der Kraftstoff geht durch den Kraftstofffilter, welcher am Schlauch mit Hilfe eines kleinen
Gewichtes immer an der tiefsten Stelle des Tanks hédngt, egal wie die Sidge gehalten wird,
damit er immer im Kraftstoff ist.

Der Kraftstoff wird von der Pumpenmembran im Vergaser angesaugt und zur Regelmembran
gepumpt. Die Pumpenmembran verhindert ein Zuriickstromen in den Tank. Hinter der
Drosselklappe liegt die Wirbelkammer (Venturi). Hier wird iiber die Kraftstoffdiisen der Luft
das Gemisch injeziert. Das Benzin verwirbelt in der Luft zu feisten Tropfchen. Das so
entstandene Benzin-Ol-Luftgemisch strémt weiter ins Kurbelgehiuse.

Das Mischungsverhiltnis von Benzin-Ol und Luft wird {iber die L und H Stellschraube
geregelt. Die Drehzahl sollte mit einem elektronischen DrehzahlmeBgerdt den
Hiandlerangaben entsprechend eingestellt werden. Mit den neuen selbstmischenden
Hochleistungs-Mischolen fahrt man eine Motorsége mit einer Mischung von 1:50. Bei
minderwertigem Mischol (Mofa-Mischdl) nimmt man 1:25. Auch dies Verruflen kann zum
Kolbenfresser fiihren. Kontrollieren kann man dies iiber das ,,Ziindkerzengesicht®. Hier
betrachtet man den Teil der Ziindkerze, der im Brennraum das Gemisch entziindet, Mittel-
und Masseelektrode. Ein Profi sieht hier, ob die Temperatur im Brennraum zu hoch oder zu
niederig ist.

Im Kurbelgeh4use schmiert das Ol in diesem Benzin-Ol-Luft-Nebel alle beweglichen Teile:
Kolben an der Zylinderwand, Kurbelwellenlager und Pleuelstangenlager. Das Schmieren
erfolgt vor allem beim Vorverdichten. Das Gemisch wurde kurz vor dem oberen Totpunkt des
Kolbens durch den Unterdruck im Kurbelgehiuse angesogen. Ein Zweitackter hat keine
Ventile oder eine Nockenwelle, wie ein Viertackter. Alles Offnen und SchlieBen iibernimmt
der Kolben. Es sind alles nur Locher in der Zylinderwand, die vom Kolben mal verdeckt und
mal freigegeben werden.

Das vorverdichtete Gemisch schmiert die Teile vor allem bei der Abwértsbewegung des
Kolbens (Vorverdichtungsvorgang). Kurz vor dem unteren Totpunkt werden die
Uberstromkanile (Leitungen vom Kurbelgehiuse in den Brennraum) freigegeben, und das
Gemisch driickt die alten Abgase aus der Brennkammer (Spiilvorgang). Nun geht der Kolben
wieder nach Oben, wobei das Gemisch zum zweiten mal verdichtet wird. Das Ol hat bereits
seine Schuldigkeit getan. Kurz vor dem oberen Totpunkt wird das Gemisch entziindet. Ist der
Kolben wieder unten, wird das verbrannte Gemisch von dem nachfolgenden, frischen
Gemisch in den Auspuff gespiilt. Dabei entweichen nicht nur die verbrannten Abgase aus dem
Brennraum, sondern auch ca. 20% des frischen Gemisches landen als Spiihlverluste
unverbrannt im Auspuff. Da dieser unverbrannte Benzinnebel krebserregend ist, wurde von
einigen Firmen ein Katalysator entwickelt, der die Spiilriicksténde nachverbrennt. Diese
Katalysator verliert aber bald an Wirkung, deshalb sollte er jéhrlich Erneuert werden. Weil3
man, das man dies nicht macht, ist die Sdge ohne Katalysator besser, abgesehen von den
Leistungsverlusten durch den Kat.
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Den kiirzesten Weg hat das Kettenhaftol. Es wird, wie gesagt, in den vorderen Tank
gefiillt. In diesem Tank ist auch ein Ansaugfilter mit einem Gewicht. Viele Filter haben
keinen Einsatz, es reicht, wenn sie bei Verschmutzung mit dem Kompressor ausgeblasen
werden. Hierzu zieht man den Filter vom Schlauch, und hélt an den Schlauchanschluf} die
Reinigungsdiise. So fliegt der Schmutz wieder so raus, wie er rein kam und man blast den
Dreck nicht fest.

Vom Tank wird das Ol von der Olpumpe angesogen und zum Olloch der Schiene
weitergepumpt. Von dem Olloch wird das Ol von den Treibgliedern mitgerissen und zwischen
den Laschen und Nietbolzen der Kette verteilt. Ohne Ol wiirde die Kette auch auf der Schiene
HeiBlaufen. Da sich hierbei die Schiene stiarker ausdehnt als die Kette, wiirde hierbei die
Kette erst pfeifen, und spater stillstehen. Hierbei werden die Lager und der Spannbolzen der
Sége sehr stark beansprucht. Man sollte nur Sagekettenhaftdl verwenden.

Schiaden der Sage und Motorsiagenpflege

Fiir die Pflege einer Motorsige gibt es unterschiedliche Intervalle:

Nach jedem Einsatz, (wenn man die Sége téiglich braucht, téiglich) sollte man den
Luftfilter reinigen, damit die Sdge auch am néchsten Tag noch volle Leistung bringt. Es gibt
zwar verschiedene Techniken einiger Hersteller, die bei verschmutzendem Luftfilter und
somit sinkender Luftverfiigbarkeit das Kraftstoff-Luftverhiltnis konstant halten, aber dies
bedeutet trotzdem einen Leistungsabfall.

Auch sollte nach jedem Einsatz / Taglich das Gehduse gereinigt werden, da man
angetrocknetes Harz kaum noch von der Sdge bekommt. Will man spater mal die Sige
verkaufen, wird man kaum Geld fiir die Maschine bekommen. Auch Innen, vor allem im
Antriebskastendeckel (wo das Ritzel ist) sollte man auf Sauberkeit achten, da man, wenn man
bei der Schiene Dreck einklemmt, die Kette hiufiger nachgespannt werden muf3. Auflerdem
sitzen im Anbtriebskasten die wichtigsten VerschleiBiteile: Ritzel und Kupplungsglocke.
Wenn man auf Sauberkeit achtet, ist jede Reparatur schnell erledigt, ansonsten kimpft man
erst mit dem Harz, iibersieht u.U. einige Schrauben, alles klebt zusammen, ... . Auch die Kette
sollte am Tag vor jedem Einsatz gescharft werden, nicht nur Tiefenbegrenzer runter, dies ist
bis fast die Halfte des Zahnes runtergefeilt ist, nicht erforderlich. Langer nicht benutzte Ketten
sind nicht mehr scharf, auch wenn die Sdge geschérft weggestellt wurde, da auch
Oxydationsvorgédnge die Ketten stumpf machen. Auch sollte Taglich die Schiene gewendet
werden, damit sie gleichméBig abgenutzt wird. Mit stumpfen Ketten, wenn der Baum
»durchgefeit” wird, und nur noch Mehl aus der Schnittfuge kommt und die Kumpels schon
bei kleinen Schnitten Zeit zur Kaffeepause haben, macht das Sdgen doch keinen Spall mehr,
aullerdem ist eine scharfe Kette berechenbarer als eine Stumpfe, so dass bei stumpfen Ketten
die Unfallgefahr grofBer ist!
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Wachentlich (bei tiglichem Einsatz, sonst nach jedem 5. — 10. Einsatztag) sollte man die
Schiene tiberpriifen, ob sich Grat bildet, und wenn ja, diesen abschleifen / abfeilen. Auch
sollte man Wochentlich den Umlenkstern der Fithrungsschiene auf ,,Katzenkopflildung*
iberpfiifen. Hiermit ist gemeint, wenn sich hinter dem Umlenkstern eine Mulde bildet. Ist
diese Mulde deutlich erkennbar, ist die Schiene verschlissen. Die Schiene ist auch Schrott,
wenn sich die genieteten Lagen voneinander 16sen, oder der Umlenkstern seitlich Spiel hat.
Monatlich sollte man die Sige mit einem elektronischen Drehzahlmesser iiberpriifen. Ca. 200
Umdrehungen unter dem Herstellerwert sind noch akzeptabel, ist die Abweichung grofBer,
sollte man Nachstellen. Motorsdgen sind nicht Wasserscheu, man kann die Sige ruhig mit
einem Hochdruckreiniger abspritzen. Man sollte hierzu allerdings den Luftfilter angebaut
lassen und am Luftfilter auch die Verkleidung drauf lassen. Aber die Verkleidung vom
Zylinderkopf kann man abnehmen und die Kiihlrippen griindlich reinigen. Die Verkleidung
mulf aber unbedingt wieder dran, denn sonst wird der Kiihlluftstrom vom Liifterrad nicht
durch die Kiihlrippen geleitet, und die Sdge iiberhitzt = Kolbenfresser.

Wenn die Sige fiir lingere Zeit weggepackt werden soll, ist es am Besten, man fiillt den
Kraftstofftank mit Alkylatkraftstoff (,,Motomix* von Stihl, oder ,,Aspen 2T von Aspen), weil
diese Mischung im Vergleich zu selbstgemischten Kraftstoff 1 Jahr haltbar ist,
selbstgemischtes maximal 6 Wochen — und dann hat man ein Entsorgungsproblem, wenn sich
das Ol und Benzin entmisch haben, und sich nicht mehr mischen lassen. Deshalb sollte man,
wenn man das alte Benzingemisch ausgie8en und durch Alkylatkraftstoff ersetzen. Auch die
Zindkerze sollte einmal im Jahr gewechselt werden. Die Sége sollte alle drei Monate (besser
Ofter) mindestens 15 Min laufen, damit die Membranen nicht ankleben.

Ol und Kraftstoff

Alkylatkraftstoff (,,Gesundheitsbenzin®, da ca. 90% der krebserregenden Stoffe rausgefiltert
wurden) ist ein gebrauchsfertiges Gemisch. Motomix hat z.B. jeder Stihlhdndler. Wenn man
aber trotzdem mit Normalbenzin selber mischen mochte, sollte man ,,Hochleistungsmischol*
im Verhiltnis 1:50 nehmen. Bei Mofamischdl braucht eine Sige 1:25, was sie aber nicht auf
Dauer aushilt, da das Ol nicht verbrennt, es verruft und verklebt die Sige. Auch fiir uns
Menschen ist es ungesund, in der ,,Blauen Wolke* zu arbeiten.

Den Oltank sollte man mit biologisch abbaubarem Kettenhaftél fiillen, (z.B. ,,Biotop* von
Dolmar). Bio-Kettenhaft6l hat Konservierungsmittel, die ein Ausflocken verhindern, wenn es
nicht ohnehin auf Syntetischer Basis ist. Solche Ole sind zu ca. 90% biologisch abbaubar, sind
Sommer- und Wintertauglich, und haben Verschleif3schutz- und Antioxydationszusétze.

Die einzige erlaubte, aber schlechte Alternative ist einfaches, billiges Salatdl (z.B. ,,Broli®).

Salatdl kann allerdings in wenigen Tagen ranzig werden und ausflocken, was eine
unangenehme Schweinerei verursacht, und u.U. ein Totalschaden der Olpumpe durch
Verstopfen zur Folge hat. AuBBerdem ist die Viskositdt von Salatol im Winter zu hoch (zu
steif, fest und zih) und im Sommer zu gering (flieft wie Wasser). Auch der Verschleil3 ist
erheblich groBer. Heute setzen nur noch dltere Profis, welche die ganze Woche im Wald
arbeiten Salatdl von Montag bis Donnerstag ein, und Freitag normales Bio — Kettenhaftol.
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Jingere Profis haben erkannt, das es sich hier um ein Sparen am falschen Ende handelt,
deshalb wird es hoffentlich bald kein Salatél im Wald mehr geben.

Motorsageneinweisung

Vergaser: Der Vergaser hat eine Pumpenmembrane, die vom Uber- und Unterdruck aus dem
Kurbelgehduse auf und ab Bewegt. Die Verbindung zwischen Vergaser und Kurbelgehéuse ist
der Impulskanal.

Diese Kraftstoffschiibe werden von der Regelmembrane, die auch die Hauptdiisennadel
steuert, in einen gleichmiBigen Kraftstoffstrom ausgeglichen. (Einige Hersteller, z.B. auch
STIHL verwenden fiir die gleichen Modelle oft Vergaser verschiedener Hersteller. Bei STIHL
hat man am Haufigsten, aber nicht immer WALBRO-Vergaser!)

Stellschrauben: L: ,,Leerlaufstellschraube“- dieser Name ist eigentlich total daneben. Mit
dieser Schraube stellt man die Hauptdiise ein. Hauptschraube wiirde besser passen.

H: ,,Hauptstellschraube*, Hochstdrehzahlschraube wiirde besser passen, da man mit dieser
Schraube die Drehzahl nach Oben begrenzt, meist ca 12.500 U/ min.

LA: , Leerlauf-Anschlagschraube®, besser Standgasschraube. Hier stellt man das Standgas der
Sdge ein, meist ca. 2500 U / min.

Die Grundeinstellung ist bei fast allen Profi-Sdgen H und L Schrauben reinschrauben und
eine Umdrehung wieder raus. Die Lehrlaufanschlagschraube LA so einstellen, das die Kette
steht. Steht die Kette nicht, ist meist die Fliehkraftkupplung defekt.

Beim Einstellen stellt man immer erst die ,,LL“, dann die ,,H* und zum Schluf} die ,,LA“-
Schraube ein. Beim Einstellen der ,,H“~-Schraube sollte ein digitaler Drehzahlmesser
verwendet werden, da man sich beim Einstellen nach Gehor leicht um 500 U/min und mehr
irren kann. Die ,,L“-Schraube stellt man nach Gefiihl ein, so dal die Sdge ruhig l4uft, und die
,LA“-Schraube so, das die Kette steht und die Sédge nicht Aus geht. Das elektronische
Uberpriifen der Héchstdrehzahl sollte unabhiingig von der Benutzung monatlich bis
vierteljahrlich, mindestens 1x pro Jahr erfolgen, da die Membranen vom Benzin Zerfressen
werden und steif werden (Altern)!!!

Ketten: Je nach Motorleistung wirken unterschiedliche Zugkrifte auf die Hobelzahnkette.
Ublich sind folgende GréBen in Zoll (Von Klein nach GroB): 3/8“-Hobby, .325“ (bis 4 PS),
3/8%“ (4-7 PS),. 404 (iiber 7 PS und alte Sigen iiber 5 PS). .325 ist die Kettenteilung mit den
kleinsten Zdhnen, .3/8 die mittlere Grofe, und .404 ist die grofBte Teilung = hat die groBten
Zihne. Dies hdngt mit den Schienenlédngen und er Spanabfithrung zusammen. Grof3e Sdgen
haben meist ldngere Schienen und deshalb groflere Zdhne. Bei dickem Holz und grof3er
Schienenlidnge miissen die Spane weiter transportiert werden. Es kann aber nur eine begrenzte
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Anzahl von Spinen transportiert werden, vor allem beim Einschneiden ist dies ein Problem,
beim Léangsschneiden ist das Problem geringer. Wenn man eine lange Schiene mit vielen
kleinen Ziahnen nimmt, frisst sich beim Einschneiden die Kette fest. Als Faustformel kann
man sagen: bis 40 cm

325%, bis 60 cm 3/8% und iiber 60 cm 404. Beim Langsschneiden kann man bis 75cm 325
verwenden. Die Treibgliedbreite ist bei allen Sdgen 1,5 mm, nur bei STIHL 1,6mm.

Die Kettenspannung sollte so sein, das bei einer Schiene mit Umlenkstern die Kette auch
unten an der Schiene anliegt, aber wenn man die Kette oben in der Mitte anhebt, 3
Treibglieder (die Dreiecke, die ins Ritzel fassen) ganz zu sehen sind. Bei Panzerschienen muf}
die Kette etwas lockerer sein, da sich das Schwert starker erwdrmt und somit auch starker
ausdehnt. Hier kann die Kette in der Mitte ruhig 1-2mm durchhédngen.

Wenn eine Kette neu, und das erste mal im Einsatz ist, ldngt sie sich meist (sie dehnt sich
etwas). Am zweiten Tag reicht es wieder, wenn man bei jedem Tanken die Kettenspannung
iberpriift, dann hat sie sich meist fertig gelangt. Hat eine Kette auf ganzer Linge verteilt 3
Zihne verloren, kann man mit ihr nach sicher Arbeiten. Fehlen aber mehr Zihne, oder 2
Zihne hintereinander, ist die Kette Schrott. Auch wenn die Zihne nur noch Dreiecke sind, ist
die Kette runtergefeilt, und damit Schrott. Gute Ketten haben hier auch eine Markierung auf
dem Zahn.

Halbmeiflel: Gut geeignet fiir Weichholz (Nadelholz, Pappel, Weide). Wird gerne etwas
unterfeilt eingesetzt, da sich mit diesem kleinen Trick die Schnittleistung etwas erhohen 1a6t.
Wird auch bei Showsédgen und Skulpturen modelieren eingesétzt, da man besser Bogen
schneiden kann.

Vollmeiflel: Gut geeignet fiir Hartholz (Hainbuche, Rotbuche, Esche, Ahorn, Linde, ...). Hier
ist auch die Standzeit (Effektive Arbeitszeit vom Schérfen bis das Schneidwerkzeug unter
normalen Bedingungen wieder stumpf ist) hoher. Gute Schnitthaltigkeit (Schneidet
normalerweise gerade). LBt sich leichter von Hand Schérfen.

Beim Schiirfen von Séigeketten gibt es drei Methoden:

Fiir das Schiirfen von Hand, mit einer Rundfeile braucht man die meiste Ubung. Wenn man
von Hand Schirfen kann, werden so die Ketten am Schérfsten. Um eine nur leicht stumpfe
Kette zu schirfen, mit gleichem Winkel an allen Zéhnen und iiberall gleichen Zahnlédngen
braucht ein Profi ca. 15 — 25 Minuten. Eine so sorgfiltig und prézise geschérfte Kette hat eine
Schérfe von 100%, man schafft aber nicht mehr als 3-4 l4ngere Ketten pro Tag, da das
Schiarfen die Handgelenke sehr belastet.

Eine Schirfe von ca. 80% erreicht man, wenn man darin Ubung hat, mit einer mechanischen
Schiarfmaschine, z.B. dem ,,Jolly* von Oregon. Hier spannt man die Kette auf einem
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Drehtisch vor einen Anschlag, stellt alle Winkel ein, wie man sie haben mdchte, und schérft
so erst die eine, dann die andere Seite. Wenn man viel im Wald arbeitet z.B. fiir Forstbetriebe
und Forstdmter sehr geeignet.

Eine Schérfe von ca. 60% erreicht man mit Vollautomaten zum Ketteschiirfen. Hier wird
die Kette eingespannt, und ein Automat iibernimmt den Vorschub der Kette und schérft Zahn
fiir Zahn. Hierbei liegt die Schwiche dieser Gerite: Bei jedem Zahn wird der Scharfkopf um
ca. 60° geschwenkt. Irgendwann schlagen die Anschldge und Lager aus, und alles beginnt zu
Klappern und zu Wackeln — und diese Verschleilerscheinung wird nur selten behoben. Das
diese Gerite nicht besser sind, liegt also hdufiger an den Besitzern als an den Herstellern.
Diese Schiarfautomaten werden eingesetzt, wenn jeden Tag iiber 100 Ketten geschérft werden
missen oder fiir die hochmechanisierte Holzernte (Harvesterketten (Holzerntemaschine)).

Bei einer scharfen Kette kommen kleine Vierecke oder Rechtecke als Spéne, und die Sége
lauft ruhig. Ruckelt die Sdge wie ein Maschinengewehr, ist der Tiefenbegrenzer zu weit runter
genommen, und kommt nur Mehl, ist die Kette Stumpf.

Kette Nieten: Taschennietgerit: Hohleisen und Nietdorn. Man legt die Lasche, die
rausgenietet werden soll, auf die entsprechende Hohlstelle und schldgt mit einem Hammer
den Dorn in die Mitte des Nietbolzens. Mit mittleren Schlidgen eins 300g Hammers sollte man
auf jeden Nietbolzen 3-5 x abwechselnd schlagen, bis der Nietbolzen raus ist. Ist er eher raus,
ist meist die untere Lasche verbogen. Zum Vernieten setzt man einen Schraubenzieher oder
Kombischliissel in die Laschenmitte und schldgt mit dem Hammer vorsichtig drauf. Danach
setzt man den Schraubenzieher neben die Nietbolzen und treibt die Lasche auf die
Treibglieder. Nun werden die Nietbolzen mit dem Hammer zu Kopfen geformt.

Nietzange: Ambof3 auf die Laschenbreite einstellen, Nietbolzen mit Dorn in 3-5 Griffen je
Nietbolzen rausdriicken. Vernieten: Nietbolzen mit Nietzieher anspitzen, Kette
zusammensetzen, mit Nietzieher Lasche an Treibglieder andriicken, mit Kopfformer Kopf
formen.

Hebelentnieter, Rollenvernieter: Mit Hebelentnieter in 3-5 Malen Lasche rausnieten.
Vernieten: mit Schraubenzieher Lasche auf Treibglieder driicken und mit Rollenvernieter
Kopf formen.

Normalerweise reisst keine Motorsdgenkette, nur wenn man eine defekte, z.B. Unterfeilte
Lasche, oder eine Lasche mit Nietbolzen zum 2. Mal ent- und vernietet, das kein richtiger
Kopf mehr entsteht, oder schlecht genietet wurde, kann eine Kette reilen. Eine Kette mul3
auch nach dem Nieten noch leicht beweglich sein, sonst muf} sie wieder an der gleichen Stelle
entnietet, und mit einer neuen Lasche mit neuen Nietbolzen vernietet werden. Geschieht dies
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bei einer élteren Kette, mul} die neue Lasche mit den Nietbolzen erst auf das Niveau der
anderen Laschen runtergeschliffen werden damit die Kette am Umlenkstern oder Ritzel nicht
ruckelt und die Schlige Stern und Lager zerstoren.

Fehlersuche bei MS: 1. Ist der Tank voll? 2. Ist der Luftfilter sauber? 3. Pafit die Vergaser-
Grundeinstellung?

(Bei STIHL H und L — Schrauben reindrehen und 1 Umdrehung wieder raus, LA (Standgas)
ca. 3 Umdrehungen raus). 4. Neue Ziindkerze einsetzen. 5. Kraftstofffilter austauschen. 6.
Vergasermembranen austauschen

Ab hier muf3 man sich iiberlegen, ob sich weitermachen noch lohnt !!!

7. Austauschen der Ziindsteuerung bis Ziindkerzenstecker, Zylinderkopf, Kolben, Vergaser,
und Auspuff.

Verschleifiteile: Katalysator, Kupplungsglocke, Fliehkraft-Kupplungsanker, Ziindkerze,
Vergasermembranen, Kraftstoff- und Kettenhaftolfilter, Olpumpe, Olpumpenantriebsritzel,
Luftfilter, Klemmbolzen.

Verlustteile: Muttern fiir Antriebskastendeckel (am Klemmbolzen).

Verbrauchsteil: Ketten, Schienen, Ritzel

Fiihrungsschienen: Umlenkstern — Schienen werden meist in kleineren und mittleren Sagen
eingesetzt. Sie brauchen weniger Leistung fiir den Kettenlauf, sind aber empfindlich bei
Dreck und Stechschnitten. Die hdufigsten Schiden bestehen im Aufbiegen der Schienenspitze
am Umlenkstern und bei zu lockerer Kettenspannung ein Ausarbeiten hinter dem
Umlenkstern ,,Katzenkopfbildung®. Bei diesen Schiden kann man bei groeren Schienen den
Sternteil austauschen. Dies lohnt sich normalerweise nicht, da die Preisdifferenz

zwischen dem Kopfteil und einer neuen Schiene nicht sehr gro8 ist, und die Fithrungsnut,
wenn der Stern Schrott ist, normalerweise auch so verbreitert hat, dafl die Kettenfiihrung
immer schlechter wird.

Man sollte nur die fiir die Schiene vorgesehene Kettengrofle verwenden, sonst halten der
Sternkopf und die Sdgenlager nicht lange. Wenn mach auf der Schiene eine kleinere
KettengroBe benutzen will, muB3 man den Sternkopf austauschen, was sich nicht lohnt, da die
Preisdifferenz zwischen Sternkopf und ganzer Schiene sehr gering ist. Man sollte
Ganzstahlschienen mit gefrdster Nut immer bevorzugen, da diese ldnger Halten, bei nur
gering hoherem Preis.

Panzerschienen haben statt des Umlenksterns an der Spitze eine verschleiflfeste,
elektogehirtete Lauffldche. Deshalb brauchen diese Ketten eine geringere Spannung als
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Ketten auf Umlenksternschienen. Diese Schienen sind schmutzresistenter, langlebiger und
besser fiir Stechschnitte geeignet als Umlenksternschienen. Auch hier sollte man
Ganzstahlschienen mit gefrister Nut bevorzugen. Diese Schienen werden sogar mit
Spezialketten bei Rettungseinsétzen eingesetzt, aber auch bei Ségen mit liber 5 PS Leistung,
wenn viel mit auslaufender Kette gearbeitet wird und in der Starkholzernte ist dies die
optimale Schiene.

Man kann hier auch bedenkenlos kleinere Ketten auflegen, da alle Schienen ca. 4,95 mm breit
sind, man muf} nur bei der Sdge das Ritzel entsprechend wechseln, z.B. kann man auf einer
404 Panzerschiene auch 3/8“ und 325 auflegen. Man kann nur kleinere Ketten auflegen, da
jede Kette an der Schienenspitze einen Mindestradius braucht, und je kleiner die
Kettenteilung, desto geringer kann der Mindestradius sein. Deshalb kann man auf einer .404*
Panzerschiene alle KettengroB3en benutzen, und auf 325 Panzerschienen nur 325% Ketten.

Wenn man eine lange Schiene mit vielen kleinen Zahnen nimmt, frifit sich beim Einschneiden
die Kette fest. Als Faustformel kann man sagen: bis 40 cm 325%, bis 60 cm 3/8% und iiber 60
cm 404%“. Beim Léngsschneiden kann man bis 75cm 325 verwenden.

Arbeiten mit der Motorsage

Viele Anwender behaupten, die Motorsédge sei das gefdhrlichste Werkzeug tiberhaupt — sie
haben Recht, wenn sie einige Sicherheitsregeln mif3achten. Hierzu gehort:

- Nicht mit der Schienenspitze schneiden

- Bei diinnem Holz den Krallenanschlag am Holz entlang gleiten lassen

- Nie iiber Brusthohe schneiden

- Auf festen Stand achten (nicht von der Leiter aus Arbeiten!)

- Die eigenen Grenzen erkennen, und im Zweifelsfall immer den Profi Rufen

- Auch immer auf die Sicherheit Anderer achten (Absperren, ... )

- Die Sédge nur benutzen, wenn alle Sicherheitseinrichtungen funktionieren

- Beim Ségen keinen Alkohol trinken

- Immer auch auf die eigene Sicherheit achten (Pausen machen, Schutzkleidung, ... )
- Nur mit scharfer Kette arbeiten ( ist sicherer ! )
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Die Sicherheitseinrichtungen sind:

- Vorderer Handschutz

- Kettenbremse

- Im Standgas stehende Kette

- Hinterer Handschutz

- Intakter Kettenfangbolzen

- Feste Griffe, mit Antivibrationsdimpfung

Die Arbeitsschutzkleidung und Sicherheit bei der Sige und Sagenarbeit ist:

- Schnittschutzhose (am besten 2-3 Nummern gréBer als Normale Hosen)

- Schnittschutzstiefel oder Schnittschutzgummistiefel, zur Not gehen auch einfache
Arbeitsschutzstiefel mit Stahlkappe

- Robuste Lederhandschuhe

- Forst-Schutzhelm mit Gesichts- und Gehorschutz (alle 3-5 Jahre Helm erneuern!)

- Immer Verbandspéckchen in der Kleidung dabei haben

- Handy ist niitzlich, um im Notfall Hilfe zu rufen

- Korrekte Schnittechniken und eine scharfe Kette dienen auch der Sicherheit

- Nie alleine mit der Motorsége Arbeiten ! (Am Besten zu dritt ! )

Schnittechniken beim Baumfillen:

Biume bis 15¢cm Durchmesser:

Da bei diesen Baumstérken meist der Kronenraum sehr dicht ist und das Holz hochstens als
Brennholz verwertbar ist, kann man hier gut mit Absétzen und Zusammenfalten arbeiten.
Absitzen: Hier wird ca. in Brusthdhe ein ca. 45° Schrigschnitt durch den ganzen Stamm
gemacht. Der Schréigschnitt sollte dort enden / der Baum sollte dortmin rutschen, wo er auch
hin héngt. Danach schneidet man, immer von dort, wo der Baum hin héngt, den Stamm in
Bauchhohe fast durch. Sollte der Stamm nicht durchbrechen, driickt man mal gegen. Dies ist
das Zusammenfalten.

Biume von 10 — 20cm Durchmesser:

Hier wird dort, wo der Baum hinfallen soll, ein Féllkerb angelegt: Dicht {iber der Erde wird
der Stamm 1/5 — 1/3 wagerecht, also rechtwinklig zur Stammachse eingeséigt. Die Tiefe dieser
Féllkerbsohle wird ungefahr nach oben iibertragen, und von diesem Punkt aus versucht man
das Ende der Féllkerbsohle zu treffen. Diesen Schnitt nennt man Féllkerb-Dach. So erreicht
man im Baum einen 45° Winkelige Kerbe, das Fillkerb.

An diesem 45° Winkel, dort wo Fallkerbdach und Fallkerbsohle aufeinandertreffen, sollte
eine saubere, gerade Kante sein, die Féllkerbsehne.
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Dann Schneidet man von der gegeniiberliegenden Seite mindestens 3 cm tiber der
Féllkerbsohle (Bruchstufe) in den Baum, bis mindestens 3 cm vor das Féllkerb (Bruchleiste).
In diesen Schnitt, den Féllschnitt, steckt man einen Fallheber und hebelt den Baum um.

Bei Baumen iiber 20 cm Durchmesser

Legt man das Féllkerb an, wie oben beschrieben, auch Bruchleiste und Bruchstufe miissen
mind. 3 cm oder 10% des Stammdurchmessers sein. Aber bei dem Fallschnitt schneidet man
von rechts nach links, nur 2/3 des Stammes, schldgt einen oder zwei Alukeile in den Schnitt,
und schneidet dann erst fertig.

Béiume iiber 30 cm Durchmesser sollten nur Profis fillen, da diese Bdume im Saft und
Belaubt leicht weit tiber 1000 kg wiegen konnen, und so bei unkontrolliertem Fallen groflen
Schaden anrichten konnen. Das Wichtigste bei jeder Arbeit mit der Motorsége ist, das man
keinen falschen Ehrgeiz entwickelt, sondern sich von der Vernunft leiten 1a63t, und seine
Grenzen erkennt. Der Umgang mit der Motorsége ist nicht umsonst ein 3-Jéhriger
Ausbildungsberuf, der des Forstwirtes. Deshalb sollte man alle Bidume, bei denen man sich
nicht Sicher ist, das man sie ohne Sachschiden fillen kann, und alle Biume mit tiber 30 cm
Durchmesser Profis

(Forstwirten, Forstunternehmern oder Gartenlandschaftsbaubetrieben) iiberlassen. Durch
Uberschitzen des eigenen Konnens, Wissens und Ubung sind schon einige Menschen ums
Leben, oder ihr Hausdach gekommen.

Auch Béaume, die unter Spannung stehen konnten, z.B. im Windwurf, sollten nur vom Profi
vom Wurzelteller getrennt werden, da man hierzu einen geiibten Blick und Ubung braucht.
Auch die Baumfillung in schwierigem Gelédnde, z.B. im Steilhang, sollte man Profis
iberlassen.

Hendrik Exmecke

Fiir Forst-Schutzkleidung, Ketten, und anderes Forstwerkzeug empfehle ich:

KOX GmbH
Werkstr. 45/1
71384 Weinstadt-Endersbach
Tel. 07151/ 96966-20
Fax 07151 /969667
Kox.gmbh@t-online.de




